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- 2 - REF: PreKl . 

El ixivento tiene por objeto un elevalunas para vehicu- 
lo de motor con un element o de arras tre de la luna, despla- 
zable a lo largo de un carril de guia y con una transmisi6n 
flexible Bowden con cable t cuyo cable sometido a un preten 
sado el&stico ae extiende, formando un bucle de cable, par- 
ti endo de \in accionamiento de manivela o de motor, hast a 
uno de los extremes del carril de guia, pasando despU^V a 
trav£s de un punto de fijacidn del cable al elemento- de* 
arrastre al otro extremo del carril de guia y retornando 
finalmente al accionamiento de manivela o de motor, *»al»*mis 
mo tiempo, que entre el accionamiento de manivela o de mo- 
tor y al menos uno de los extremos del carril de .guia*. a e 
dispone una camisa de transmision flexible Bowden, que: guia 

el cable en su interior, eventualmente montada de £6iatf& 

• •• • 

el&stica en el sentido del cable, que apoya en una ifufri- 

• • • * 

dera del extremo del carril de guia y en el accionamiento 
de manivela o de motor por medio de uno de los extremos de 
la camisa y a trav&s de una pieaa de regulaci6n, longitu- 
dinal en el sentido del cable y atravesada por 4ste, para 
la modif icacidn opcional de la longitud eficaz de la camisa 
de la transmision flexible Bowden. 

Para el funcionamiento correcto de un elevalunas para 
vehiculo de motor de esta clase con accionamiento por trans 
misi6n flexible Bowden con cable es esencial, que el ca- 
ble est6 sometido siempre a una determinada trace i6n, en 
especial, para eliminar una holgura indeseable al invert ir 
el sentido de accionamiento del elevalunas y para asegurar 

una conducci6n correcta del cable a lo largo del bucle* 
Durante el montaje del elevalunas para vehiculo de motor 
en el interior de la puerta de tan vehiculo de motor es ge~ 



neralmente necesario regular individualmente el pre tens ado 
del cable en oada montage, debido, por un lado, al hecho 
de que la longitud eficaz del cable no es siempre la misma 
a consecuencia de las oscilaciones de fabricacion y, por 
otro, debido al hecho de que la longitud eficaz de la camiJ 
aa de la transmisi6n flexible Bowden, que tambien intervie-j 
ne en la tensi6n del cable* depende de la disposici6n 'exfetc- 

I 

ta en el espacio del accionamiento de manivela o de motor 
previsto con relaci6n al carril de guia montado por separa I 
do. Esta disposicion exact a en el espacio varia gen*£p£jL- I 
mente de un caso a otro. 

En la DE-OS 24 11 894 se describe un elevalunas a«F* 
vehlculo de motor de la clase indicada mas arriba ez& 01- que 

la pieza de regulaci6n est a f ormada por un casquillq- *osca 

• • • • 

do 28 » que se atornilla en una rosea de la sufridera*? que 

aloja el extremo de la c amis a de la tranamision flexible 

Bowden. Este casquillo permite una regulaci6n f ina de la 

longitud eficaz de la camisa de la transmisi6n flexible 

Bowden. Se eomprob6 f que durante el montage es generalmen- 

te necesario compensar variaciones grandes de la longitud 

eficaz de la camisa de la transmisi6n flexible Bowden, no 

siendo importante* que la regulaci6n sea demasiado fina, ye 

que el cable se somete a un pretensado elastico para com- 
pensar las variaciones de longitud del cable* debidas al 

envejecimiento yah carga del cable. Esta posibilidad de 
correccci6n del tensado hace posible un a juste mas bap to 
de la longitud de la camisa de la transmisi6n flexible 
Bowden • 

El invento tiene por objjeto perfeccionar el elevalu- 
nas para vehiculos de motor de la clase mencionada mas arr: 



ba en el sentido de que la longitud eficaz de la camisa de 

la transmisi6n flexible 3owden se pueda variar de forma ra 

pida y senoilla en pasos relativamente grandes* 

Este problema se soluciona por el hecbo de que en una 

de las pie zas j element o de regulaci6n 9 suf rider a 9 se prevSn 

al menos dos 9 oon prefer encia tres 9 ranuraa o salient es de 

enclavamiento 9 distanciados entre si en el sentido del/<Ja- 

•* • • 

ble y situados en pianos radiales con relacion al se&1fi$o 

del cable 9 mientras que en la otra pieza se prevS al menos 

un saliente o una ranura de enclavamiento con forma oopyple 

mentaria. For lo tanto, la pieza de regulaci6n se puede fi« 

jar en la sufridera en distintas posiciones aaciales disc re 

taa ( en relacidn a su eje longitudinal 9 que coincide* Con 

•••• 

el sentido del cabled de acuerdo con la cantidad de ranurai 

• • • 

• • • • 

y de salientes de enclavamiento. Eligiendo las posicipnes 

• « 

de enclavamiento adecuadas f se puede obtener de forma* rapi- 
da y sencilla la modifioaci6n deseada 9 incluso grande 9 de 
la longitud eficaz de la camisa de la transmisi6n flexible 
Bowden. 

Se obtienen costes de fabricaci6n espeoialmente bajoa 
de est a class de uni6n por enclavamiento t cuando las 9 al 
menos dos 9 ranuraa de enclavamiento est&n formadas por ra- 
nuras perif ericas de la pieza de regulaci6n y cuando la su 
f rider a comprende al menos una horquilla* que penetre en 
una de las ranuras per if ericas. Las ranuraa perif 6ricas de 
la pieza de regulaci6n se pueden conformar ya durante la 
fabricaci6n de la pieza de regulaci6n 9 en especial 9 cuando 
la pieza de regulaci6n es 9 con preferencia 9 de material 
pl&stico inyectado. 

Para la sufridera se obtienen costes de fabricaci6n 



bajos con un reducido peso de la sufridera, cuando la sufr 
dera se construye, como propone el invento, en forma de 
chapa de retenci6n prevlsta en el correspondiente extremo 
del carril de guia, teniendo esta chapa de retenoi6n un 
borde plegado eaencialmente en angulo recto en el que se 
prev6 al menos una mueaca defenolavamiento , con preferencia 
abierta hacia un lado, cuyo borde penetre en una de l&a^ra 
nuras perif6ricas de la pieza de regulaci6n» 

Para que el carril de guia f provisto de la chapa de r 
tenci6n en al menos uno de sua extremos, se pueda moi^tj&c% 
sin grandea modif icacionaa constructive f en diferentea 
f ormas de ejecuci6n del elevalunaa para vehiculoa de moftor 

(con distintos angulos de deaviaci6n del cable entre ca 

• • •• ~" 

miaa de la tranamiai6n flexible Bowden y el carril dp *£uia 

• • • • 

ae propone % que la chapa de retenci6n se provea en el- .ex- 

• • . • 

tremo correspondiente del carril de guia de al menos doa 
mueacaa de enclavamiento t di spues t as correspondientemente 
una al lado de la otra, para diferentea dnguloa de desvia- 
cl6n del cable. 

Para evitar con seguridad un de a enclavamiento no in- 
tone ionado de la uni6n por enclavamiento entre la pieza de 
regulaci6n y la sufridera durante el f unoionamiento, inclu 
ao con trepidaciones grandea o con tens ados mecanicoa gran 
des, ae propone f que la secci6n de regulaci6n de la ranura 
perif&rica no sea circular, poseyendo un diametro maximo 
y un diametro minimo y que la muesca de enclavamiento poaea 
en el aentido de introducci6n sucesivamente una parte de 
introduce i6n y una parte de fijaci6n, al miamo tiempo, que 
el ancho minimo de la parte de introduce i6n t aituado per- 
pend icularment e con relaci6n al aentido de introduce i6n. 
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sea menor que el diametro m&ximo y mayor o igual que el 

di&metro minimo, de manera, que la pieza de regulaci6n se 

pueda mover en una posici6n de giro de introduce i6n a lo 

largo de la parte d^4ntroducci6n y que, ademas, la parte de 

f ijaci6n est6 ensanchada con relac±6n * la parte de intro-| 

ducci6n, de tal modo, que la pieza de regulaoi6n, que se 

# » • 

desplaza de la parte de introduoci6n a la parte de f ijae'tfS: 

se pueda girar, dentro de la parte de fijaci6n f desde •jswl^oj 

sici6n girada de introduccion a una posioi6n girada de £ 1$ 

ci6n en la que el diametro mfiximo de la pieza de regular * 6 

se situa transfers almente oon relaci6n a la parte de intro 

ducci6n. Para enclavar la pieza de regulaci6n en una pp&4- 

ci6n axial deseada en la sufridera, se desplaza, por %<f *• 

tanto, lapieza de regulaoi6n en su posici6n girada de/regu- 

• • * • 

lac ion a lo largo de la parte de introducci6n f liasta que 
llega a la parte de fijaci6n. Aqui se gira la pieza de re- 
gulaoi6n a la posici6n girada de £ ijaci6n, en la que la 
pieza de regulaci6n ya no puede ser desplazada linealmente 
desde la parte de f idaei6n kacia la parte de introduce i6n« 
Oon ello se asegura la pieza de regulaci6n en la sufridera 

La pieza de regulaci6n y la muesca de enc lavamiento 
se pueden fabricar oon facilidad. ouando la secci6n de la 
pieza de regulaci6n est& formada, en la zona de la ranura 
perif4rioa 9 por una secci6n circular, aplanada en dos lados 
diamet raiment e opuestos. con un primer radio de circumfe— 
rencia y cuando la parte de fijaci6n posee esencialmente 
un contomo circular, en el que desemboque radialmente, coi 
relaci6n al centro de la circumf erencia de la parte de f i- 
jaci6n, la parte de introducci6n esencialmente en forma de 

ranura. En este caso, la pieza de regulaci6n se puede girax 

\ 



oasi sin holgura dehtro de la parte de t idaei6n, cuando el 
radio del contorno de la parte de fijacion equivale eaen- 
cialmente al primer radio. 

En un perfeccionamiento del invento ae preve un eleme: 
to de aeguridad oontra el giro automat ico de la pieza de 
regulaoion alrededor de au eje longitudinal y eon relaci6n 

• e 

a la sufridera* que impide, que la pieza de regulaci6tk f ***qu< 

• ••• 

se halla en su posici6n girada de fijaci6n dentro de \a.-* 
parte de f ijacion, se aepare indeseadamente de la sufride- 
ra por el hecho de que> debido a las trepidaciones, 
en primeaLugar hasta su posici6n de introducci6n 7 se sepa 
re despufis de la parte de fijaei6n* .. m \ 

£1 elemento de seguridad podria estar formado, j>oir # 

• • • • 

ejemplo, por un tet6n de enclavamiento f previsto en 2A»*pie- 

• • • • 

za de regulaci6n y que sobresale axialmente de ella, £ue 

penetre en muescas de enclavamiento correspondientes de una 

■ 

superf icie radial de la sufridera. Sin embargo , la pieza 
de regulaei6n se dota con prefer encia de al menos un sali- 
ent e, que f al girar la pieza de regulaei6n dentro de la 
parte de fijacidn desde su posioi6n girada de introducci6n 
a la posici6n girada de fijaoi6n e inversamente v apoye en 
una superficie de bloqueo de la sufridera, esencialmente 
paralela al eje longitudinal de la pieza de regulaoi6n f al 
mismo tiempo, que durante el giro ulterior se desliza a lo 
largo de esta superficie dando lugar a una resistencia de 
fricci6n. Esto permite, que la superf icie de bloqueo sea 
formada por una zona de superf icie de la ohapa de reten- 
ci6n situada directamente en el canto de plegado del borde 
de la chapa y en el lado interior del Angulo formado por 
el borde de la chapa y la chapa de retenci6n. Esta zona de 
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superficie existe siempre. 

Para obtener> oon una forma exterior apropiada de la 

pieza de regulacion, un par resistente def Inido durante el 

paso del saliente por delante de la superficie de bloqueo, 

se propone % que la pie 2 a de regulaci6n poaea al menos una 

zona axial « cuya seooi6n est 6 limitada por dos reotaa dia- 

mertralmente opuestas 7 dos curvas, que unen los extreqjdtf 

•• 

de las rectas f curvadas bacia fuera 7 oon pref erenci^L A eor 

forma de arco de circumf erencia* al mismo tiempo f que el 

« • • • • 

radio de curvatura es mayor que la separacion entre loe^ex 

tremos de las rectas 7 el eje longitudinal de la pieza de 

regulaci6n 7 que el vfirtice formado por una recta 7 una^ 

curva forma el saliente de seguridad, • ••• 

Para poder generar sin dif icultad oon herramientaa^ 

• • ■ • 

I convene ionales el par necesario para girar la pieza d$ re- 
gulaci6n desde su po sic ion girada de introduce ion a su po- 
sici6n girada de fijaci6n e inversamente, se propone, que 
la pieza de regulaci6n poaea un poligono exterior , oon 
praf erencia un exigono, que se extiende axialmenta. 

£1 invento se describe en lo que sigue por medio de 
un ejemplo de ejecuci6n preferido 7 del dibujo. 

La f igura 1 represents una vista simplif icada de un 
elevalunas para vehiculo de motor, construido* aegun el 
invento. 

La f igura 2 represents un detalle del extremo infer io 
del carril de gula del elevalunas, segfin figure 1. 

La f igura 3 represent a un detalle del extremo super io 
del carril de guxa. 

La figure 4 represents una vista en el sentido de la 
flecha IV de la figure 3 de la chapa de retenci6n en el ex 
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tremo superior del carril de guia. 

La figura 5 representa una vista lateral de la pieza 
de regulacion montada en la chapa de retencion del extremo 
superior y del extremo inferior del carril de guia. I 

La figura 6 representa una seccifin de la pieza de re- 
tenci6n, segun la lines VI-VI de la figura 5. 

* • I 

La figura 7 representa una vista frontal de la plefea 

•••• | 

de regulacion, segun las figures 5 y 6 (vista en el sentido 
de la flecha VII). 

••• • I 

La figura 8 representa una secci6n, segun la linear* 

VIII- VIII de las figures 5 y 6. 

La figura 9 representa una seeoi6n, segun la lines'* 

IX- IX de las figuras 5 y 6. 

• • • • 

£1 elevalunas para vehiculos de motor representsftd, en I 

• ••• I 

su con junto de forma simplif ioada en la figura 1 se depig- 

• • • * I 

na con 10. En un carril de guia 12 1 que se eactiende aproadJ 
madamente en sentido vertical » del elevalunas 10 se guia 
con movlmiento de vaivfin y en el aentido longitudinal de 
loa oarriles de guia un element o de. • arraatre 14 de la lunej 
Al elemento de arraatre 14 se fi^a un carril de elevaoi6n, 
no repreaentado, eaencialmente horizontal, que rodea a su 
vez el borde horizontal inferior de la luna del vehiculo 
de motor. El movimiento de vaiv6n del elemento de arraatre, 
que da lugar a un movimiento de elevaci6n 7 de descenao co 
rrespondiente de la luna f se logra con un accionamiento de 
manivela 16 f que ataca en el elemento de arraatre 14 por 
medio de una transmisi6n flexible Bowden con cable 9 desig- 
nada en general con 18* En lugar del accionamiento de mani- 
vela 16 tambi6n ae puede utilizar un accionamiento con mo- 
tor neumatico o electrico. 
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La transmis ion flexible Bowden con cable 18 se compone 
de un cable 20 1 que* formando un bucle de cable cerrado, 
parte de un tambor de cable 22 1 represent ado con lxnea de 
traao discontinue t del accionamiento de mani ve la 16 7 se 
extiende bast a una polea de desviaci6n 24 del extremo supe- 
rior del carril de guia* llega despuSs a un punto de fija- 
ci6n del cable, formado por una bola 26 t al elemento tieX 
arrastre 14, se extiende desde aqui hasta una polea dtet.dtes- 
viaci6n 28 del extremo inferior del carril de guia 7 vuelve 
al tambor 22 del accionamiento de mani vela 16. Entre* e^/ac- 
cionamiento 16 7 la polea 24 superior discurre el cable 20 
en el interior de una primer a camisa 30 de transmis i6j\ .fle- 
xible Bowden 7 entre el accionamiento 16 7 la polea g$ # in- 

• ••• 

ferior discurre dentro de una segunda camisa 32 % de transmi- 

• • • • 

si6n flexible Bowden* Las dos c amis as 30 7 32 de la •trans- 
misi6n flexible Bowden se alojan cada una, con su extremo 
ale J ado del accionamiento de manivela 16 , en un taladro 34 
de una pieza de regulaci6n 36, que se describird con deta- 
lie por medio do las f iguras 5 a 9 7 que a su ve* se puede 
enganchar en tres posiciones axiales distintas en una cba- 
pa de retenci6n 38 7 40 , r aspect ivamente superior e inf e 
rior f del extremo superior e inferior del carril de guia. 
Las dos camisas 30 7 32 de la transmis i6n flexible Bowden 
apoyan en el accionamiento 16 por medio de resortes de com- 
presi6n belicoidales 42 7 44* Cada uno de los resortes ro- 
dea la camisa 30 o 32 de la transmisi6n flexible Bowden 7 
apoya con uno de sua extremos en la superf icie frontal de 
una prolongaci6n 46 o 48 superior o inferior f en forma de 
casquillo* de la carcass del accionamiento de manivela 16, 
mientras que con su otro extremo apoya en un collar 50 o 2 
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superior o inferior, solidario de la camisa de la transmi- 
ax6n flexible Bowden. Las do s prolongaciones 46, 48 rodean 
el extremo 54 o 56 correapondiente del extremo de la camis 
de la transmisi6n flexible Bowden, que se puede deaplazar 
con movimiento de vaiven en el interior del casquillo. Du- 
rante el montage del elevalunas 10 para vehiculos de motor 
en el interior de la puerta del veuiculo prevista se de^fe 
procurer, ,u. loa dos reeortea *2, «. eaten > 
comprimidos al f inalizar el montaje-, de raanera, que, por 
lado, mantengan el cable 20 sometido a pretensado cona*€£n- 
te, mientraa que, por otro, compenaen totalmente las varia 
cionea de la longitud del cable, debidas al enve dec indent o 
y a la carga, manteniendo un pretensado el cable, aunqtfs 
eate aea reduoido. Ho aoa neoeaarioa trabadoa de rea/^a 
una vez tranacurrida una parte del tiempo de funoionaqien- 
to previsto. Por lo tanto, el elevalunas para vehiouloade 



30 



motor no neceaita conaervacion alguna, en lo que se 
re a la transmiai6n flexible Bowden oon cable 18. 

Debido a las toleraaoias de f abrioaoi6n de loa elemen 
tea del elevalunas, en espeoial debido a las distintas loa 
gitudes eficacee del cable y a las distintas condioiones 
de montage del elevalunas en el interior de la puerta del 
veblculo, surge la neceeidad de una regulaci6n individual 
del grado de pretensado de loa dos reaortea 42 y 44 duran- 
te el montaje del elevalunas en cuesti6n. Para ello se pre 
ve, segun el invento, la mencionada pieza de regulaci6n 36 
diapuesta en loa doe extremoa exteriorea de la oamisa de 
la tranamiai6n flexible Bowden. Oada una de laa piezaa de 
regulaci6n 36 se aloja en un taladro de enclavamiento 60, 
abierto en un lado, de la chapa de retencion 38 o 40 supe- 



rior o inferior • Oomo se desprende por e jemplo de las figu 
ras 3 y *,la chapa de retencl6n 38 se provee de una pestafij 
62 , doblada esencialmente en ingulo recto 9 que, adem&s de 
la escotadura de enc lavami ento 60 ya mencionada, posee otr 
escotadura de enclavamiento 60 1 1 abiertas ambas en sentido 
opuesto al piano de la chapa de retenci6n 38* Por lo tanto,| 
la chapa de retenci6n 40 inferior tambi6n posee dos esQ<S42a< 
duras de enclavamiento 60 y 60 » t situadas una al lado\<{e**l 
otra en la pestana 64- doblada en angulo recto • En las figi 
ras l f 2 y 3 se representa con linea 20 9 de punto y reya\ 

el reoorrido del cable en un elevalunas de distinta forma, 

* 

no representado con details, que utilize el mismo carril* 

» • » • 

de guia 12 y las chapas de retenci6n 38 y 40 f pero q\» •po- 
see un angulo de desviacidn del cable mayor en la proadmi 
dad de la polea 24 superior y de la polea 28 inferior.*. En 
este caso, s6lo es necesario f que la pieza de regulaci&n 
36 se aloje en la correspondiente escotadura de enclavami- 
ento 60 » . 

En relaoi6n con la forma de la chapa de retenoi6n 38 
superior todavia es preoiso indie ar, que se prev6n dos pes- 

tafias 65 « 66 * que sobresalen lateralmente f en las que se 

» 

hall on los taladros de £ ijaci6n 68 para la f ijaoi6n en el 
interior de la puerta del vehiculo. La chapa de retenci6n 
40 inferior tambiSn posee dos taladros de fijaci6n 70 f de 
los que uno se halla en una pestana 72 de chapa 9 que sobre- 
sale lateralmente. Las dos chapas de retenoi6n 38 y 40 se 
sueldan o remachan con el carril de guia 12. 

G ada una de las pestanas 62 y 64 forma con la corres- 
pondiente escotadura de enclavamiento 60 o 60 Y una sufride 
ra para la pieza de regulacidn 36. 
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La pieza de regulaoion, segtin figuras 5 a 9, poaee una 

forma alargada en el sentido del caole 20 (esbozado en la 

figura 6), que atraviesa centralmente la pieza de regula- 

ci6n. El eje longitudinal, designado con 74, de la pieza de 

regulaoion 36 coincide, por lo tanto, mas o menos con el 

eje del cable , cuando la pieza de regulaoi6n 36 estd monta- 

•* * 

da* Sin embargo y tambiSn son posibles desviaoiones msrs^cC me 
nos grandes t y* Que el taladro 76 para el paso del c&^e* 
por la pieza de regulaoion 36 se ensancha conicamente (v6a- 
se la figura 6) en direcci6n hacia la polea 24 o 28 m|fc 
pr&bxima. Desde el otro lado se practice en la pieza de re- 
gulaci6n 36 el taladro de alo jamiento 34 de mayor difip^tro , 
ya mencionado, para ado jar el extremo, representado cpfl f 4i- 

nea de trazo discontinue ,de la camisa 30 o 32 de la ti>ans-» 

« _ • ••• 

mision flexible Bowden* La camisa 30 o 32 de la transgiisi6n 

flexible Bowden puede apoyar, pot lo tanto, en una superfi- 

cie anular 78 del f ondo del taladro de alo jamiento 34* 

La pieza de regulaoi6n 36 se provee de un exagono ex- 
terior 80 ( para Have de 10 mm) 9 que se extiende sobre la 
zona axial del taladro de alojamiento, que permite la apli- 
caci6n de una berramienta de giro, en especial una Have 
detuercas fija, para poder girar la pieza de regulaci6n 
alrededor de su eje longitudinal 74 en el interior de la 
escotadura de enclavamiento 60 f en la forma que se descri- 
bird m&s aba jo. El poligono exterior 80 posee una ranura 
82 perif6rica. 

La parte axial restante de la pieza de regulaci6n 36 
posee la secci6n representada en la figura 9 con un total 
de tres ranuras perif 6ricas 84, <bsprendi6ndose de la figura 
8 la seccidn de material en la zona de las ranuras perif 6- 
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ricas. La superficie de la secci6n es formada por una super 
ficie de anillo circular, cuyo contorno interior es defini- 
do por el taladro 76 para el paso del cable y cuyo contorno 
exterior 86 es formado por una circumf erencia 86 9 que posee 
pianos 86a en dos lados diametralmente opuestos. La separa- 
ci6n de los dos pianos 86a se designa con a en la figura 8 
£1 radio de la circumf erencia de los dos arcos de cireji&fe 



rencia 86b f que unen entre si los dos pianos 86a , se 
na con r y el centro de la circumf erencia se kalla sobre el 

eje longitudinal 74 de la pieza de regulacion 36. LosV<£os 

• • • • 

pianos 86a se disponen sim&tricamente con relaci6n a este 

centro de la circumf erencia . La secci6n 'de la pieza d^pe- 

gulaci6n, segfin figure 8 y en la zona de las ranuras &er&f$« 

•••• 

ricas posee , por lo tanto f un di&metro minimo equivalence 

* • • • 

a la distancia a y un diametro m&xxmo equivalent e al <3>oble 
del radio r. 

Las escotaduras de enclavamiento 60 f 6Q f de las dos 
chapas de retenci6n 38 y 40 se dimensionan de tal modo t 
que la pieza de regulaoi6n 36 se puede alo jar bpoionalmen- 
te en una de las tres posiciones axiales de la pieza de re 
gulaci6n en la correspond! ante pieza de retenoi6n 38 f 40 f 
al mismo tiempo, que el borde de una de las escotaduras de 
enclavamiento 60 o 60* penetra en una de las tres ranuras pe 
r if ericas 84. En la figure 4 se indica la secci6n de la 
pieza de regulaci6n 36 en la zona de las ranuras (equiva- 
lents a la figure 8), hall&ndoae esta secci6n en una posi~ 
ci6n de giro 36* con relacion a la cbapa de retenci6n 38 y 
al eje longitudinal 74 de la pieza de regulaci6n 36. En 
esta posici6n de giro de la pieza de regulaci6n 9 denomina- 
da posici6n girada de introduce idn, los dos pianos 86a son 



i 

j| paralelos al sentido de apertura de la esootadura de encla 
vamiento 60 o 60 », abierta en un lado, y, por lo tanto.per 
pendicular al piano de la chapa de retenci6n 38. Para la 
f ijacion en la chapa de retenei6n se introduce la pieza 
de regulaoi6n 36 con esta orientaci6n 36* y en el sentido 
de introducci6n deaignado con A en la boea de la escotadu- 
ra de enclavamiento 60 o 60 La esootadura de enclavcutflfen 
to 60 o 60 ♦ se compone de dos partes sucesivas en la ttXcec 
ci6n A, una parte de introduce i6n 60a situada 
la escoatdura de enclavamiento y una parte de £ ijacien-SOb 

• • • m 

que se halla a oontinuaei6n, haoia la chapa de retenci6n 
38. La parte de introduce i6n 60a esta formada por una rami- 

ra con bordes paralelos, al mismo tiempo, que la separtfeid 

• »»• 

d de estos bordes de la ranura es esencialmente igual.e, la 
separaci6n a entre los pianos 86a en la figure 8. La '.parte 
de introduce i6n 60a desemboca cencralmente en la parte de 
fxjaci6n 60b circular, cuyo radio interior B equivale esen- 
cialmente al radio r del aroo de oircumf erenoia 86b de la 
figura 8. 

Por lo tanto, la pieza de regulaoi6n 36 se puede intro 
ducir en primer lugar, en la posici6n 36 » girada de intro- 
duce i6n representada con linea de trazo contihuo en la fi- 
gura 4, en la parte de introduce i6n 60a y, despues,en la 
parte de fijaci6n 60b. Si se gira la pieza de regulaci6n 
36 9*0 en uno o en el otro sentido dentro de la parte de 
fi;)aci6n 60b ( alrededor de su eje longitudinal 74), se ob 
tiene la posici6n girada de fijaci6n 36" esbozada oon pun- 
tos en la figura 4. En esta posicibn girada de fi^aci6n 
36" f la aecci6n de la pieza d$4?egulaci6n se sitma con su 
diametro m&ximo 2r en sentido transversal delante de la 



parte de introduce i6n 60a mis estrecha, de modo, que no es 
posible extraer la pieza de regulaci6n 36 de la escotadura 
de enclavamiento 60 o 60* desplazandola en sentido opuesto 
a la direcci6n A (sin volver a girar la pieza de regula- 
ci6n 36 a su posici6n girada de introduce ion 36*). 

Naturalmente , seria posible, que la pieza de regula- 
oi6n 36 se desprendiera por si sola y de forma no desepAa, 
si la pieza de regulaci6n 36 pudiera girar por si sol£*dj9n 
tro de la parte de £ ijacion 60b desda su posici6n girada d 
fijaci6n 36 w hasta su posici6n girada de introduce i6n" 1?6.* 

• • • • 

( ea decir 90° ), debido por ejemplo a trepidaoiones o ten- 

siones mecanicasy que se produjeran durante el funcionami- 

ento del elevaluaas para vebiculos de motor. Para exitur 

***** 

este giro indeseado se dota el contorno exterior de la.pie 

* • * 

za de regulaci6n de un total de cuatro salientes de sejguri 
dad 88 f repartidos uniformemente sobre el contorno, que, 
girar la pieza de regulaci6n 36, dentro de la parte de £±$ 
ci6n 60b f a una posici6n girada intermedia ( apr oximadament 
un giro de 45° desde la poslci6n girada de introduce i6n 
56 1 o desde la posici6n girada de fijaci6n 36") apoyan en 
\ina superficie de bloqueo 89 formada por el lado superior 
de la chapa de retenci6n 38, orientada hacia el cable 20 ,y 
situada inmediatam-ente delante del canto de plegado com&n 
con el canto 62 y por debajo de la escotadura de enclavami- 
ento 60 o 60*. Los cuatro salientes de seguridad 88 se ba- 
llan sobre una circumf erencia de radio H f y con oentro so- 
bre el eje longitudinal 74 f representada con punto y raya 
en la figura 9* El radio R' se elige ligeramente mayor que 
la separaci6n entre la superficie de bloqueo 89 y el ejje 
74 de la pieza de regulaci6n 36 situada de forma giratoria 
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dentro de la parte de fijaci6n 50b. Para former los cua- 
tro salientes de seguridad .88 se limita la superficie de la 
secci6n de la pieza de regulaci6n 36, segun figura 9, por 
tan lado,con doa pianos 90a, que aon par ale los a los pianos j 
86a de la figura 8, y, por otro, con dos arcos de cirounfe- 
renoia 90b. El radio R" de los dos arcos de circumferencia 
90b es mayor que el radio H» de la circumferencia de ips>* 
aalientes de aeguridad 88. Los centros de curvature de**l^os 
dos arcos de circumferencia 90b no coincides, por ello con 

* « 

el eoe 74^ El centro 90c , indicado en la figura 9* del* # ar- 

• •• • 

co de circumferencia 90b izquierdo se Jkxalla f por lo tantoj 
a la derecba del e^e 7^ y el centro, no re pre sent ado , ^del 
arco de circumferencia 90b derecbo se halla a la iz qui. end a 

1 

de el* En la figura 9 se representa con linea de trazo.dis- 
continuo la secci6n de la chapa de retenci6n en la pro^imiJ 
dad de la pieza de regulaci6n 36 montada de forma giratoria] 
dentro de la parte de fi;Jaoi6n. Se oomprueba, que en la po- 
sici6n girada representada f que equivale a la posici6n gird 
da de introducci6n 36* f el arco de circumferencia 90b man- 
tiene una pequefia separaci6n a la superficie de bloqueo 89. 
Si se gira la pieza de regulaci6n 36 con relacidn a esta poj 
sici6n girada, el correspondiente saliente de seguridad 88. 
apoya, a mas tardar despues de un giro de 45° en uno o en 
otro sentido de giro, en la superficie de bloqueo 89. Dado 
que, como ya se mencion6, el radio E f es mayor que la sepa- 
raci6n d f representada en la figura 9 f entre la superficie 
de bloqueo 89 y el eje se produce una deformaci6n el&s- 

"* * i 

i I 

tica de la pieza de regulaci6n 36. construida en forma de 

* I 

pieza de material pl&stico inyectada. sobre todo en la zo- 
na del correspondiente saliente 88* A consecuencia de esta 



defornacifin se producen fuerzas de friccion relativamente 
grandes entre el saliente 88 y la superficie de bloqueo 89 
y, por lo tanto, un par relativamente grande, que se opone 
al giro de la pieza de regulaoi6n, de manera, que se exclu 
ye el giro por si misma de la pieza de regulaci6iu Para qu 
la pieza de regulaci6n 36 pueda ser girada sin problemas 
superando el par antagonista mencionado, tanto durante"«e*lf . 
montaje del elevalunas 10 como, eventualmente , durante- •tra- 
ba;jos de mantenimiento posteriores, se prevS el ex&gono 80 
ya menoionado en el extremo,del lado de la camisa de \&. * 
transmisi6n flexible Bowden, de la pieza de regulaoi6n 36. 

Durante el montaje del elevalunas 10 para vehiculoa* 
de motor, oon preferencia despugs de la fijaci6n del acc£o- 
namiento 16 y de las chapas de fijaci6n 38 y 40 al 
de la puerta del vebxculo, se puede obtener de forma r&pi- 
da y sencilla el tensado deseado del cable, con una compre- 
si6n oasi total de los dos resortes 42 y 44, por el hecho 
de que, estando el buole de cable c err ado, se retira, por 
e jemplo la pieza de regulaci6n 36 superior, la distancia 
necesaria, separ&ndola de la polea 24 t enganoh&ndola des- 
puis en la correspondiente escotadura de enclavamiento 60 
o 60*, con lo que el borde de la escotadura de enolavamien- 
to penetra en una de las tres ranuras perifSricas 84 . Gomo 
se desprende de lo que antecede, para el enganche de la 
pieza de regulaci6n 36 con la chapa de retenci6n 38, se gi- 
ra la pieza de regulaci6n 36 a su posici6n girada de intro- 
ducci6n 36 * y se empuja despu6s por encima de la parte 60a 
de introducci6n hasta la parte de fijaci6n 60b* A continue 
ci6n se gira la pieza de regulaci6n 36 90° hasta su posi- 
ci6n girada de fijaci6n 36% venciendo para ello el par 
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ejercido por el saliente de seguridad 88 co- 
rrespondiente. En la posici6n girada de fijaci6n 36", el 
piano 90a correspondiente apoya en la superficie de bloque< 
89 o queda ligeramente separado de esta super* icie de blo- 
queo 89. En la mayoria de loa caaoa es suf ioiente, que du- 
rante el montaje del elevalunas se regule el tenaado del 
cable por un enganche correspondiente de las doa piea^'de 
regulaci6n 36, ya que la auma de loa recorridos elasfc^Js 
de los doa resortes 42 y 44, caai totalmente oomprimidoa 
al principio, ea siempre suficiente para compenaar l<os;^l< 
gamientos del cable, que se producen durante la vida util 
previata. La forma del contorno de la pieza de regulaci^n 



36, 
el 



segun la figure 9, tiene la ventaja especial de;o^a 



la 

, que generalmente s6lo es necesario realizes una 



vez, de la pieza de regulaci6n desde su posici6n girada de 
introducci6n 36 » a su posici6n girada de fidaci6n 36* f es 
facilitado por la ourvatura Carco de ciroumf erencia 90b) 
que precede al saliente 88 correspondiente, mientras que 
giro indeseado en sentido opuesto ea dif ioultado por el pi 
no 90a. 

La pieza de regulaci6n 36 se puede fabrioar con f aci- 
lidad y su montage es sencillo. La chapa de retenci6n 38, 
que exists en cualquier caao, asume una funci6n adicional, 
es decir la funoi6n de aufridera para la pieza de regula- 
ci6n, que puede aer fijada en diferentea poaiciones axia- 
les, sin que se produzcan costea adicionalea. 

En resumen, el presents Modelo de Utilidad • que se 
solicits, deberi recaer sobre las siguientes: 



Reivindicaciones 
1. Elevalunaa (10) para vehiculoa de motor con un ele 
mento de arrastre (1*) de la luna,desplazable a lo largo de| 
un oarril de guxa (12) y con una transmiaion flexible Bow- 
den (18) con cable, cuyo cable (20), sometido a pretenaado 
elaetico, ae extiende formando un buole de cable, partien- 
do de un aco ionamiento de manivela o de motor (16), haSjitoC 
uno de los extremo s del carril de guia, pasando despua${*£ 
traves de un punto de fi3aci6n del cable ( bot6n 26 del oa 
ble) al elemento de arraatre (14) al otro extremo del-oe~ 
rril de guxa y retornando f inalmente al aocionamiento de 
manivela o de motor (16), al miamo tiempo, que entre el ac 
cionamiento de manivela o de motor (16) y al menos unp^le 
loa extremos del carril de guia ae diapone una camiaa/de 
transmisinu flexible Bowden (30; 32), que guia el cable. "(20 
en au interior, eventualmente montada detorma elastica'en 
el aentido del cable entre el aocionamiento de manivela o 
de motor (16) y el correapondiente extremo del carril de 
guia, que apoya en una sufridera (38) del extremo del oa- 
rril de guia y en el acc ionamiento de manivela o de motor 
por medio de uno de loa extremoa de la c ami a a y a traves 
de una pieza de regulaci6n (36), longitudinal en el aentic 
del cable y atravesada por eate, para la modificaoi6n op- 
cional de la longitud eficaz de la camiaa de la tranamiei6: 
flexible Bowden, caracterizado por el heoho de que en una 
de laa piezas, pieza de regulaci6n (36), sufridera (38), 
se proven al menos dos, con preferenoia tres, ranuras o aa 
lientes de enclavamiento , distanciados entre si en el sen- 
tido del cable y situados en pianos radiales con relaci6n » 
al sentido del cable, mientras que en la otra pieza se pre 



v6 al menos un saliente o una ranura de enclavamiento con 
forma complementaria. 

2m Elevalunas para vehlculos de motor , segfin la rei- 
vindicaci6n 1, caracterizado por el hecho de que las f al 
menos dos, ranuras de enclavamiento estan formadas por ra- 
nuras perif6ricas (84) de la pleza de regulaci6n (36) y po 
el hecho de que la sufridera soporta el menos una horqyi-^ 
11a de retenci6n (borde de 60,60*)$ que puede penetrant .e$f 
una de las ranuras per if ericas (84). 

3« Elevalunas para vehlculos de motor 9 segun la re&V 
vindicaci6n 2, caracterizado por el hecho de que la sufri- 
dera se construye en una chapa de retenci6n (38; 40), mpnfca 

da en el correspondiente extremo del carril de guia, ^LJMt 

***** 

posee un canto (62;64), plegado esencialmente en angu&oore 
to, canto en el que se conforma al menos una escotadurp. de 
enclavamiento (60;60*)* con preferencia abierta hacia'un 
lado 9 cuyo borde de escotadura penetra en una de las ranu- 
ras perifSricas (84) de la pieza de regulaci6n (36). 

4. Elevalunas para vehlculos de motor, segun la rei- 
vindicaci6n 3» caracterizado por el hecho de que la chapa 
de retenci6n (38;40) se provee, para diferentes ingulos de 
desviaci6n del cable, de al menos dos escotaduras de encla 
vamiento (60;60»)i dispuestas una al lado de otra en el ex 
tremo correspondiente del carril de guia. 

5. Elevalunas para vehlculos de motor, segun una de 
las reivindicaciones 3 a 4, caracterizado por el hecho de 
que la seccion de la pieza de regulaci6n no es circular en 
la zona de las ranuras per if Ericas poseyendo un diametro 

■ 

maximo (2r) y un diametro minimo (a), por el hecho de que 
la escotadura de enclavamiento (60,60') posee, referido a 
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un sentido de introducci6n (A) , sucesivamente una parte do 
introducci6n (60a) y una parte de fiaaci6n (60b) ,al mismo 
tiempo, que el ancho mimino (b), perpendicular al sentido 
de introducci6n (A), de la parte de introducci6n (60a) ea 

■ 

manor que el diiametro m&ximo (2r) y mayor o igual que el 

difimetro mixximo (a), de manera, que la pieza de regulaci6n 

; . . 

(36) se puede desplazar, en su posicion girada de inttfoAtic- 

•• • • 

cion (36*) a lo largo de la parte de introduce i6n y qb»; 

ademas, la parte de fijacion (60b) esta ensanchada con re- 

•••• 

lac±6n a la parte de introduccion (60a) de tal modo , que 9 *la 

pieza de regulaci6n (36), desplazada desde la parte de in- 

troducci6n (60a) a la parte de fijaci6n (60b), se puede'-gi- 

rar dentro de la parte de fi^aci6n (60b) desde su poai^ci6n 

girada de introduce i6n (36*) hast a una posici6n gira£& fee 

fijacion (36") en la que el diametro maximo (2r) de ia.pie- 

• « • 

za de regulacion (36) se situa transversalmente con rela- 
ci6n a la parte de introducci6n (60a) » 

6 # Elevalunas para vehiculos de motor, segun la rei- 
vindicao i6n 5% caracterizado por el hecho de que la sec- 
ci6n de la pieza de regulaoi6n en la zona de las ranuras 
perifSricas esta formada por una seooi6n circular con tan 
primer radio (r) aplanada (pianos 86a) en dos lados diame- : 
tralmente opuestos. 

7# Elevalunas para vehiculos de motor, segtin la rei- 
vindicaci6n 5 o 6, caracterizado por el hecho de que la 
parte de f ijaci6n (60b) posee esencialmente un contorno 
circular en el que desemboca, en sentido radial con rela- 
ci6n al centro de la circumf erencia de la parte de fija- 
ci6n (60b) , la parte de introducci6n (60a), con forma esen- 
cial de ranura y por el hecho de que el radio (R) del con- 



torno equivale esencialmente con preferencia al primer 
radio (r). * 

8. Elevalunas para vehiculos de motor, segun una de 
laa reivindicaciones 5 a oaracterizado por un elemento 
de seguridad contra giro por si misma de la pieza de regu- 
laci6n (36) alrededor de su eje longitudinal (74) y cqn pe 
Iaci6n a la aufridera* 

• ••• 

• • 

9. Elevalunas para vehiculos de motor f segun la fc^ivij 

dicaci6n 8« oaracterizado por el hecho de que la pieza de 

•••• 

regulaci6n se provee de al menos un saliente de seguiidad 
(88) que, al girar la pieza de regulaci6n (36) dentro de 
la parte de fijaci6n C60b) desde la posicidn girada de**in- 
troduccion (36») a la posici6n girada de fijaoi6n (36t tt "i"o 
invers amente , apoya en una superficie de bloqueo (90^*^Le 
la sufridera, esencialmente paralela al eje longitudinal 

• • • * 

(74) de la pieza de regulaci6n (36) f deslizandose sobre 
esta superficie (90) con una resistencia de fricci6n f cuan 
do se gira adioionalmente. 

10. Elevalunas para vehiculos de motor, segdn la rei- 
vindicaci6n 9t oaracterizado por el hecho de que la pieza 
de regulaci6n (36) posee al menos una parte axial? cuya 
secci6n esta limitada por dos rectas (90a) diametralmente 
opuestas y por dos curvas (90b) f con preferencia en forma 
de arco de circumf erencia, curvadas hacia el exterior, que 
unen los extremes de las rectas, al mismo tiempo f que el 
radio de curve tura (R") de los arcos de circumferencia es 
mayor que la separaci6n (R 9 ) entre los extremos de las rec 
tas 7 el eje longitudinal (74) de la pieza de regulaci6n 
y que el v6rtice formado por una recta (90a) y una curva 
(901.) forma el saliente de sgurldad (88). 
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11. Elevalunas para vehiculos de motor f segun la rei- 

vindicacion 10 f caracterizado por el hecho de que la super- 

f icie de bloqueo (90) est4 formada por una zona plana de la 

Ghapa de retenoi6n (38), situada inmediatamente en el canto 

de plegado del borde de ohapa (62) y en el lado interior 

de la esouadra formada por el borde de chapa (62) y la cha- 

« 

pa de retenci6n (38). 



12. Elevalunas para vehiculos de motor f segun uxfa*de 

las reivindicaciones 7 a 11, caracterizado por el becho de 

• 

que la pieza de regulaci6n (36) posee una parte axial* con 
forma poligonal* con preferencia exagonal (80). 

13 • Elevalunas para vehiculos de motor f segun una-'de 
las reivindicaciones precedentes* caracterizado por Ql^he- 
cho de que la pieza de regulaci6n (36) es una pieza <Le [ma- 
terial plantico, con preferencia una pieza de material, plai 

• • • 

tioo inyectada. 

14. Se reivindica por ultimo oomo objeto sob re el que 
ha de recaer el Modelo de Utilidad ' que se solicita: EIE- 

VALUKAS PARA VEHICULOS DE MOTOR. 

Todo conform© queda descrito y reivindicado en la pre. 
sente Memoria deseriptiva que consta de veinticuatr© pagi- 
nas meoanograf iadas y dibujos ad juntos. 
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Window regulator (10) for motor vehicles with a 
pulling element (14) for the window, moving 
along a guide rail (12) and with a flexible 
Bowden transmission (18) with cable, the cable 
of which ^ (20) , subject to elastic pre- 
tensioning, extends to form a cable loop, from 
an action by a handle or motor (16) , up to one 
of the ends of the guide rail, then passing via 
a cable mounting points (button 2 6 on the 
cable) to the pulling element (14) at the other 
end of the guide rail and finally returning to 
be operated by the handle or motor (16) , at the 
same time as the handle or motor action occurs 
(16) and at least one of the ends of the guide 
rail has a flexible Bowden transmission sleeve 
(30; 32), which guides the cable (20) inside, 
finally mounted in an elastic manner in the 
direction of the cable between the operation of 
the handle or motor (16) and the corresponding 
guide rail end, which is supported on a U- 
shaped mounting (3 0) on the end of the guide 
rail and on the handle or motor action by means 
of one of the ends of the sleeve and via an 
adjustment part (36), longitudinally in the 
direction of the cable and crossing it, for the 
optional modification of the effective length 
of the Bowden flexible transmission sleeve, 
characterised by the fact that one of the 



parts, regulating part (36), U-shaped mounting 
(38), has at least two, preferably three, 
fixing slots or projections, separate from each 
other, in the direction of the cable and 
located on radial planes in terms of the cable 
direction, while on the other part there is at 
least one additional fixing projection or slot. 
Window regulator for motor vehicles, according 
to claim 1, characterised by the fact that at 
least 2 of the fixing slots are formed by 
peripheral grooves (84) on the regulating parts 
(36) and by the fact that the covering support 
which is at least a U-shaped mounting (60, 60' 
border) , may go into one of the peripheral 
slots (84) . 

Window regulator for motor vehicles, according 
to claim 2, characterised by the fact that the 
cover comprises a holding sheet (38; 40), 
mounted on the corresponding end of the guide 
rail which has an edge (62; 64), essentially 
folded at a right angle, the edge of which has 
at least one fixing cut out (60; 60')/ 
preferably open at one side. The edge of the 
cut out goes into one of the peripheral slots 
(84) on the regulating part (3 6) . 

Window regulator for motor vehicles, according 
to claim 3, characterised by the fact that the 
holding cover (38; 40) has at least two holding 
cut outs (60; 60') for diverting the cable at 



different angles, laid out one beside the other 
at the end of the guide rail . 
. Window regulator for motor vehicles, according 
to claims 3 and 4, characterised by the fact 
that the cross-section of the regulating parts 
is not circular in the area of the peripheral 
slots and has a maximum diameter (2r) and a 
minimum diameter (a) due to the fact that the 
fixing cut-out (60, 60) has, depending on the 
direction of introduction (A) , successively a 
part which is entered into it (60a) and a 
mounting part (60b) at the same time, the 
minimum width of which (b) , perpendicular to 
the direction of introduction (A) , on the 
section entered (60a) is smaller than the 
maximum diameter (2r) and is larger than or 
equal to the minimum diameter (a) , so that, the 
regulating parts (3 6) may move, in its rotating 
entry position (36') along the entry section 
and on which, furthermore, the mounting part 
(60b) is enlarged with regard to the entry 
section (60a) so that, as the regulating part 
(36), moving along the entry part (60a) into 
the mounting part (60b) may turn in the 
mounting part (60b) from its rotating entry 
position (36') until the rotated mounting 
position (36 '') in which the maximum diameter 
(2r) of the regulating parts (36) is located 
across the entry part (60a) . 



Window regulator for motor vehicles, according 
to claim 5, characterised by the fact that the 
cross-section of the regulating parts in the 
area of the peripheral slots is formed by a 
circular section with a flattened, (planes 86a) 
first radius (r) on the two diametrically 
opposing sides. 

Window regulator for motor vehicles, according 
to claims 5 or 6, characterised by the fact 
that the mounting part (60b) has essentially a 
circular shape which opens out, in a radial 
direction with regard to the centre of the 
circumference of the mounting parts (60b) , the 
entry part (60a), with essentially slot shapes 
and by the fact that the radius (r) of the 
shape is essentially the same as the first 
radius (r) . 

Window regulator for motor vehicles, according 
to claims 5 to 7, characterised by safety 
elements rotating in the opposite direction to 
the regulating parts (3 6) around its 
longitudinal axis (74) and with regard to the 
cover . 

Window regulator for motor vehicles, according 
to claim 8, characterised by the fact that the 
regulating part is equipped with at least one 
safety projection (88) which, on turning the 
regulating parts (3 6) within the mounting part 
(60b) from the rotated entry position (36') to 



the mounting rotated position (36'') or vice 
versa is supported on a locking surface (90) on 
the cover, which is essentially parallel to the 
longitudinal axis (74) on the regulating parts 
(36), sliding along the surface (90) under 
friction, when it is turned again. 

0. Window regulator for motor vehicles, 
according to claim 9, characterised by the fact 
that the regulating parts (36) has at least one 
axial section the cross-section of which is 
limited by the two diametrically opposing right 
angles (90a) and by two curves (90b) preferably 
in the form of a circumference arc, curved 
outwards, which joins the two ends of the right 
angles, at the same time as the curvature 
radius (R' ' ) on the circumference arc is 
greater than the separation (R' ) between the 
ends of the right angles and the longitudinal 
axis (74) on the regulating part and that the 
vertex formed by one right angle (90a) and one 
curve (90b) form a safety projection (88) . 

1. Window regulator for motor vehicles, 
according to claim 10, characterised by the 
fact that the locking surface (90) is formed by 
a flat area on the holding cover (38) located 
immediately on the edge of the cover fold (62) 
and on the inside of the right angle formed by 
the edge of the cover (62) and the holding 
cover (38). 



12. Window regulator for motor vehicles, 
according to claims 7 to 11, characterised by 
the fact that the regulating parts (3 6) has an 
axial section in the shape of a polygon, which 
is preferably hexagonal (80) . 

13. Window regulator for motor vehicles, 
according to the above claims, characterised by 
the fact that the regulating parts (36) are 
plastic preferably injected plastic. 

14. Finally claim is made for the Model of 
Utility as requested: WINDOW REGULATOR FOR MOTOR 
VEHICLES . 

All matters have been described and claimed in 
this descriptive Report consisting of twenty- four 
typed pages with attached drawings . 

Madrid 2 6 October 1983 

BERNARDO U1NJGRIA 
p.p. 
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